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@ Stutzlagerung, insbesondere obere Stutzlagerung eines Fahrzeug-Federbeins 

@ Stutzlagerung, insbesondere obere Stutzlagerung eines 
Fahrzeug-Federbeins, mit einem Federelement (Schrauben- 
feder 2), das oben direkt oder uber eine Unterlage (3) an 
einem Federteiler (4) abgestOtzt ist, der sich uber ein 
Walzlager (Kugellager 5) an einem festen Flanschteil (6) 
abstQtzt, das uber Befestigungselemente {Bef estigungs- 
achrauben 7) mit einem Wandbereich (9) der Fahrzeugkaros- 
serle fest zu verbinden ist und ein Elastomer (11) umschlieBt, 
an dam sich innen eine Stange (Dimpfer-Kolbenstange 19) 
oder ein Rohr abstQtzt. Das Flanschteil (6) bildet eine axiale 
Stutzflache (13) und eine radlale Zentrierflache (16), an 
denen sich ein fester Teil (Oberteil 12) des Walzlagers 
(Kugellager 5) unmittelbar abstQtzt. 
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Die Erfindung betrifft eine Stutzlagerung, insbeson- 
dere eine obere Stiitzlagerung eines Fahrzeugs-Feder- 
beins, mit den jeweils im Oberbegriff der unabhangigen 5 
Patentanspruche 1 und 2 angegebenen Merkmalen. 

Eine derartige Stiitzlagerung ist durch die 
DE 35 14 067 Al bekannt, die eine obere Stiitzlagerung 
eines Fahrzeug-Federbeins bildet Die Stiitzlagerung 
weist eine den Dampfer des Federbeins umgebende 10 
Schraubenfeder auf, die uber eine Unterlage an einem 
Federteller anliegt, der sich uber ein Walzlager und eine 
Elastomerschicht an einem Flansch abstiitzt, der uber 
Befestigungselemente mit einem Wandbereich der 
Fahrzeugkarosserie zu verbinden ist. Durch seine elasti- 15 
sche Abstutzung kann das Walzlager zumindest kleine 
Winkelbewegungen ausfiihren, die sich auf den Feder- 
teller ubertragen. Durch diese Winkelanderungen wer- 
den die Abstutzkrafte der Schraubenfeder und des 
Dampfers des Federbeins ungiinstig verandert. An der 20 
Unterlage zwischen dem oberen Ende der Schraubenfe- 
der und dem Federteller ist eine Zusatzfeder abgestutzt, 
die bei Winkelveranderungen des Federtellers an der 
Kolbenstange verkanten und dadurch unerwunschte 
Krafte an der Kolbenstange bewirken kann. Das Kol- 25 
benstangenende stutzt sich an einem Elastomer ab, das 
an eine innere Hulse und eine auBere Buchse anvulkani- 
siert ist, die an ihrem oberen Rand urn einen Kragen an 
der Fahrzeugkarosserie abgebogen ist. Die Stiitzlage- 
rung ist dadurch aufwendig zu fertigen und weist eine 30 
entsprechend groBere Baulange auf. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Stiitzlagerung jeweils nach dem Oberbegriff der unab- 
hangigen Patentanspruche 1 und 2 anzugeben, die einen 
einf achen Auf bau mit einer geringen Baulange aufweist, 35 
sowie einfach gefertigt und demontiert werden kann. 

Diese Aufgabe ist jeweils durch die in den unabhangi- 
gen Patentanspruchen 1 und 2 angegebenen Merkmalen 
gelost Durch die unmittelbare Abstutzung des Flansch- 
teiles an der axiaien Stutzflache und der radialen Zen- 40 
trierflache ist das Walzlager ohne Zwischenschaltung 
weiterer Teile an dem Flanschteil fest abgestutzt, das 
seinerseits fest mit dem Wandbereich der Fahrzeugka- 
rosserie zu verbinden ist. Bei den auftretenden Bela- 
stungen der Stutzlagerung ist das Walzlager mit einem 45 
Lagerteil fixiert, wodurch der Federteller bei alien Bela- 
stungen des Federelements in seiner Winkeleinstellung 
zur Achse des Walzlagers festgehaiten bleibt. Eine an 
dem Federteller befestigte Zusatzfeder bleibt an ihrem, 
dem Federteller zugewandten Ende lagegenau festge- 50 
halten. Weist der rohrformige Ansatz des Flanschteiles 
an seiner Innenseite kegelstumpffdrmige Innenstutzfla- 
chen auf, so kann das Elastomer von den Innenstutzfla- 
chen festgehaiten sein, ohne daB eine beispielsweise 
durch Vulkanisation bewirkte haftende Verbindung mit 55 
den Innenstutzflachen oder mit der Kolbenstange oder 
einem daran befestigten Teil erforderlich ist. Das als 
separates Teil gefertigte Elastomer kann im Reparatur- 
fall oder nach der Gebrauchszeit der Stutzlagerung ent- 
nommen und sortenrein gesammelt bzw. fur eine weite- 60 
re Verwendung aufbereitet werden. Eine derartige 
Stutzlagerung weist nur wenige Bauteile auf, die durch 
ihre kompakte Anordnung Iediglich eine geringe Bau- 
lange erfordem und leicht zu montieren und in einfacher 
Weise zu demontieren sind. 65 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- 
genstand von Unteranspruchen. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden an- 



hand einer Zeichnung naher erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel mit einem 
Flanschteil, das eine axiale Stutzflache und eine radiale 
Zentrierflache fur das Walzlager bildet und 

Fig, 2 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel mit zwei axial 
entgegengesetzt kegelformigen Innenstiitzflachen an 
dem Ansatz des Flanschteiles. 

Die in Fig. 1 dargestellte Stutzlagerung bildet eine 
obere Stutzlagerung eines Fahrzeug-Federbeins. Die 
Stutzlagerung weist eine unten in nicht dargestellter 
Weise an dem AuBenrohr 1 eines Dampfers abgestutzte 
Schraubenfeder 2 auf, die oben uber eine Unterlage 3 an 
einem Federteller 4 abgestutzt ist Der Federteller 4 ist 
uber ein Kugellager 5 an einem festen Flanschteil 6 
abgestutzt, das uber Befestigungsschrauben 7 und auf 
die Befestigungsschrauben 7 aufschraubbare Gewinde- 
muttern 8 mit einem Wandbereich 9 der Fahrzeugka- 
rosserie fest zu verbinden ist. Das Flanschteil 6 weist 
einen rohrformigen Ansatz 10 auf, der von auBen ein 
Elastomer 11 umschlieBt. Ein Oberteil 12 des Kugella- 
gers 5 ist unmittelbar an einer axiaien Stutzflache 13 des 
Flanschteiles 3 abgestutzt und von einer zur Achse 14 
des Dampfers etwa koaxialen zylindrischen Zentrierfla- 
che 16 radial zentriert. Der Federteller bildet mit einer 
axiaien Vertiefung eine axiale Anlageflache 17 fur das 
Unterteil 18 des Kugellagers 5. Das Unterteil 18 des 
Kugellagers 5 ist am AuBenumfang von einer Umfangs- 
flache 19 der Vertiefung des Federtellers 4 radial zen- 
triert. Der Federteller 4 kann sich unmittelbar uber das 
Kugellager 5 und das Flanschteil 6 an dem Wandbereich 

9 der Fahrzeugkarosserie abstutzen und ist dadurch in 
seiner Winkeleinstellung zur Achse 14 des Kugellagers 
5 bei alien Belastungen der Stutzlagerung festgehaiten, 
wodurch die Schraubenfeder 2 an ihrem oberen Ende 
nicht gegenuber der Achse 14 des Kugellagers 5 kippen 
kann. Die Kolbenstange 19 des Dampfers 15 stutzt sich 
an ihrem oberen Ende unter Zwischenschaltung einer 
an der Kolbenstange 19 zwischen zwei Anschlagen 20, 
21 fixierten Hulse 22 und das Elastomer 11 an dem 
rohrformigen Ansatz 10 des Flanschteiles 6 ab. Zur Fi- 
xierung des axial von den Anschlagen 20, 21 einge- 
schlossenen Elastomers 11 an dem rohrformigen Ansatz 

10 ist dieser in einem mittleren Langsbereich an seiner 
Innenseite radial nach innen vorstehend mit zwei axial 
entgegengesetzt kegelstumpffdrmigen Innenstiitzfla- 
chen 23, 24 ausgebildet. Der rohrformige Ansatz 10 
weist eine etwa gleichbleibende Wandstarke auf, wo- 
durch seine AuBenkontur an die Innenkontur angepaBt 
ist. Die aus Aluminium oder Stahl gefertigte Hulse 22 
weist an ihren Stirnbereichen am AuBenumfang zwei 
radial nach auBen vorstehende, axial entgegengesetzt 
kegelstumpffdrmige AuBenstiitzflachen 25, 26 auf, die in 
der dargestellten Auslegungsstellung der Stutzlagerung 
den Innenstutzflachen 23, 24 radial gegeniiberliegen, 
wodurch das Elastomer einen uber ihre axiale Lange 
etwagleichbleibenden Querschnitt aufweist. Der groBte 
Durchmesser der AuBenstiitzflachen 25, 26 ist kleiner 
als der kleinste Durchmesser der Innenstutzflachen 23, 
24 ausgebildet, wodurch das Elastomer 11 von unten in 
den rohrformigen Ansatz 10 in die dargestellte Lage 
eingesteckt werden kann. Die Kegelstumpfwinkel der 
Innenstutzflachen 23, 24 stimmen mit den Kegelstumpf- 
winkeln der AuBenstiitzflachen 25, 26 uberein und sind 
so zu wahlen, daB das Elastomer bei den auftretenden 
Beanspruchungen ausreichend festgehaiten ist. Ein ver- 
besserter Sitz an den Innenstutzflachen 23, 24 kann bei- 
spielsweise dadurch erreicht werden, daB die Hulse 22 
oder bei fehlender HUlse die Kolbenstange 19 im 
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Durchmesser groBer als der Innendurchmesser des Ela- 
stomers 11 ausgebildet ist und dadurch das Elastomer 1 1 
mit entsprechender radialer Vorspannung an den Innen- 
stutzflachen 23, 24 anliegt Die mit axialem Abstand an 
der Kolbenstange 19 befestigten Anschlage 20, 21 wir- 5 
ken zur axialen Wegbegrenzung der Kolbenstange 19 
oben iiber das Elastomer 1 1 mit der Innenstutzflache 23 
und unten mit dem unteren Rand der Innenstutzflache 
24 zusammen. An einer unteren axialen Anlageflache 27 
des Federtellers 4 liegt ein Stiitztopf 28 mit seinem obe- 10 
ren, mit einer zentralen Offnung 29 fur einen Durchtritt 
des rohrfdrmigen Ansatzes 10 versehenen oberen 
Randflache an und ist mit der Anlageflache 27 ver- 
schweiBt. An dem unteren, eingezogenen Ende 30 des 
Stutztopfes 28 ist eine Zusatzfeder 31 angeordnet und 15 
an dem Rand einer zentralen Offnung 32 befestigt. Bei 
iibermaBigen Einfederungsbewegungen des AuBenroh- 
res 1 kommt das untere Ende der Zusatzfeder 31 an 
einem Stirnbereich des AuBenrohres 1 des StoBdamp- 
fers zur Anlage und bewirkt eine der Einfederung ent- 20 
gegenwirkende Kraft. Der zylindrische Umfangsbereich 
und die an der Anlageflache 27 an liegende Stirnflache 
des Stutztopfes 28 sind radial innerhalb der Schrauben- 
feder 2 und radial auBerhalb des rohrfdrmigen Ansatzes 
10 angeordnet. 25 

Bei dem zweiten Ausfuhrungsbeispiei gemaB Fig. 2 
ist eine mit der Kolbenstange 19 in Fig. 1 vergleichbare 
Stange 33 iiber eine Hulse 22 und ein Elastomer 11 an 
einem ringformigen Ansatz 10 eines an einem Wandbe- 
reich 9 befestigten Flanschteiles 6 abgestiitzt. Die Ab- 30 
stiitzung der Stange 33 erfolgt in einer mit der Abstut- 
zung der Kolbenstange 19 in Fig. 1 vergleichbaren Wei- 
se. Die zwischen den beiden Ausfiihrungsbeispielen ver- 
gleichbaren Teiie sind deshalb mit gleichen Bezugszah- 
len versehen. 35 

Die Erfindung ist auch von den beiden Ausfiihrungs- 
beispielen abweichend auszufiihren. Die Formen der bei 
den Ausfiihrungsbeispielen verwendeten Teile sind an 
sich beliebig. Das Walzlager kann auch ein Roilenlager 
sein. Es ist nicht erforderlich, daB sich die Kolbenstange 40 
oder eine andere Stange iiber eine Hiilse an dem Elasto- 
mer abstutzt. Die innere Offnung des Elastomers kann 
auch zylindrisch ausgebildet sein, wenn das Elastomer 
zwischen axialen Begrenzungselementen an der Kol- 
benstange bzw. Stange axial fixiert ist, die beispielsweise 45 
mit den Anschlagen bei den Ausfiihrungsbeispielen ver- 
gleichbar sind. Bei Verwendung einer Hiilse kann diese 
an der Innen- oder AuBenseite zylindrisch ausgebildet 
sein. Ober die Stiitzlagerung kann eine beliebige Stange 
oder ein beiiebiges Rohr abgestiitzt sein, die beispiels- 50 
weise keinen kreisformigen Querschnitt aufweisen. 

Patentanspriiche 

3. Stiitzlagerung, insbesondere obere Stutzlage- 55 
rung eines Fahrzeug-Federbeins, mit einem Feder- 
element, das oben direkt oder iiber eine Unterlage 
an einem Federteller abgestiitzt ist, der sich uber 
ein Walzlager an einem festen Flanschteil abstutzt, 
das iiber Befestigungselemente mit einem Wandbe- eo 
reich der Fahrzeugkarosserie fest zu verbinden ist 
und ein Elastomer umschlieBt, an dem sich innen 
eine Stange oder ein Rohr abstutzt, dadurch ge- 
kennzeichnet daB das Flanschteil (6) eine axiale 
Stiitzflache (13) und eine radiale Zentrierflache (16) 65 
bildet, an denen sich ein fester Teil (Oberteil 12) des 
Walzlagers (Kugellager 5) unmittelbar abstutzt 
2. Stiitzlagerung, insbesondere obere Stiitzlage- 



rung eines Fahrzeug-Federbeins, insbesondere 
nach Anspruch 1, mit einem festen Flanschteil, das 
einen rohrfdrmigen Ansatz aufweist und uber Befe- 
stigungselemente mit einem Wandbereich der 
Fahrzeugkarosserie fest zu verbinden ist und ein 
Elastomer umschlieBt, an dem sich innen eine Stan- 
ge oder ein Rohr abstutzt, dadurch gekennzeichnet 
daB der rohrformige Ansatz (10) an seiner Innensei- 
te zwei nach innen vorstehende, axial entgegenge- 
setzt kegelstumpfformige Innenstutzflachen (23, 
24) fur das Elastomer (11) bildet 

3. Stutzlagerung nach Anspruch 1 oder 2, mit einer 
auf der Stange bzw. dem Rohr axial fixierten Hiilse, 
iiber die sich die Stange bzw. das Rohr innen an 
dem Elastomer abstutzt, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Hulse (22) am AuBenumfang zwei nach 
auBen vorstehende, axial entgegengesetzt kegel- 
stumpfformige AuBenstutzflachen (25, 26) aufweist. 

4. Stutzlagerung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hulse (22) aus Aluminium oder 
Stahl gefertigt ist 

5. Stiitzlagerung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB in einer Ruhelage der Stange 
(Kolbenstange 19, Stange 33) bzw. des Rohres die 
Innenstutzflachen (23, 24) zumindest bereichsweise 
wenigstens jeweils einem zugewandten Bereich der 
AuBenstutzflachen (25, 26) gegeniiberliegen. 

6. Stutzlagerung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die kegelstumpffor- 
mige Innenstutzflache (23 bzw. 24) einen ahnlichen 
Kegelwinkel wie die zugewandte kegelstumpffor- 
mige AuBenstiitzflache (25 bzw. 26) aufweist. 

7. Stutzlagerung nach einem der Anspriiche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei mit axialem Ab- 
stand an der Stange (Kolbenstange 19, Stange 33) 
bzw. des Rohres befestigte Anschlage (20, 21) das 
Elastomer (11) axial einschlieBen und zur axialen 
Wegbegrenzung der Stange (Kolbenstange 19, 
Stange 33) bzw. des Rohres in beide entgegenge- 
setzte Richtungen direkt oder iiber das Elastomer 
(11) oder eine andere elastische Schicht mit den 
Innenstutzflachen (23, 24) oder Anlageflachen an 
dem Flanschteil (6) zusammenwirken. 

8. Stutzlagerung nach einem der AnsprUche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB an einer axialen Anla- 
geflache (27) des Federtellers (4) ein Stiitztopf (28) 
befestigt ist, an dem eine zwischen einer axialen 
Anlageflache eines Dampfer-AuBenrohres (1) und 
einer zugewandten axialen Stirnflache des Stutz- 
topfes (28) angeordnete Zusatzfeder (31) befestigt 
ist. 

9. Stutzlagerung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Stiitztopf (28) radial innerhalb des 
Federelements (Schraubenfeder 2) und radial au- 
Berhalb des rohrfdrmigen Ansatzes (10) an dem 
Flanschteil (6) mit der Anlageflache (27) des Feder- 
tellers (4) verbunden ist. 

10. Stutzlagerung nach einem der Anspriiche, 3 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, daB der groBte Durch- 
messer der AuBenstutzflachen (25, 26) kleiner als 
der kieinste Durchmesser der Innenstutzflachen 
(23,24) ist. 
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